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Вместо предисловия

Предисловие – это та часть книги, которую 
пишут в конце, помещают в начале и менее все-

го читают

Х. Эшли., Инженерные исследования  
летательных аппаратов*

В
от и еще одна книжка на аэрокосмическую тему. Но она 

не о буднях инженеров, не о методах их работы и не о ха-

рактеристиках летательных аппаратов. Хотя обойтись без упо-

минания этих характеристик и некоторых жизненных коллизий 

совсем не удалось. Менее всего хотелось, чтобы книга напоми-

нала технический отчет с размерами, схемами и фотографиями. 

Было желание уйти от формальных воспоминаний с точными да-

тами, документами и фамилиями. Сделана попытка взглянуть на 

создание аэрокосмического самолета глазами человека, не поте-

рявшего способность удивляться и реагировать на неожиданные 

явления и события. Имеется уверенность, что современный чи-

татель, независимо от гуманитарного или технического образо-

вания, сможет без проникновения в физику явлений и открытий 

понять действия строителей космического самолета.

Быть может, в числе взявших эту книгу будут те, кто читал 

предыдущие творения автора. За пятьдесят лет работы с крыла-

тыми ракетами, самолетами, спускаемыми аппаратами и ракето-

планами довелось почувствовать горечь разочарований и неудач, 

ожидание выстраданных результатов и редкие успехи. 

* Москва, Издательство «Машиностроение», 1980 г.
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Достижение их немыслимо без инициатив, риска, отчаянных по-

ступков, поэтому автору знакомы скандальные увольнения, до-

просы в охранке и различные запреты: на выступления, публика-

ции, защиты диссертаций и встречи с зарубежными коллегами.

Результаты «шалостей» автора и его друзей в новогодней 

стенгазете достигли Политбюро и даже способствовали началу 

работ по «Бурану».

Об этом не очень серьезно рассказано в предыдущих книж-

ках автора.

После окончания МАИ и МГУ мечта стать первооткрывате-

лем привела автора в проектный отдел тогда единственного кос-

мического ОКБ-1 Сергея Павловича Королева. Многому при-

шлось научиться тогда. Об этом было в предыдущих книгах.

Работа по космическому самолету началась для автора, тог-

да уже кандидата технических наук, с приходом на должность 

ведущего конструктора по особо сложным разработкам. Этапы 

«свершений» были на уровнях начальников бригады, сектора, 

отдела, проектного отделения, главного конструктора процес-

сов компьютерного проектирования, заместителя генерального 

директора по науке и инновациям. Работа мешала, но не смогла 

остановить защиты докторской диссертации, выборов в академи-

ки космонавтики, выдвижения на госпремию, лекций в России и 

за рубежом, написания девяти книг, полсотни статей и десятка 

изобретений. Однако вопреки опыту не была утеряна способ-

ность критиковать и удивляться. Хочется верить в это чувство у 

людей, взявших в руки эту книгу.

На всякий случай прошу прощения за безапелляционные 

субъективные оценки, за вольный, не ханжеский стиль изложе-

ния серьезных вопросов «аэрокосметики».
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Так это начиналось

Мне забавна в духе нашем пошлом Страсть к 
воспоминаниям любым.  

Делается все, что стало прошлым,  
Розовым и светло-голубым

Игорь Губерман

Самая успешная работа по орбитальному, а правильнее, 

по аэрокосмическому самолету в нашей стране была 

необычной. После неудач с лунной пилотируемой программой 

Н1-ЛЗ, на фоне успеха американцев и загнивания в космонавти-

ке, отражающего общий застой в государстве, принятие прави-

тельственных решений с мобилизацией сил было неожиданным. 

Вспоминаются разные серьезные и несерьезные побудительные 

мотивы и в том числе ироническая стенгазета головного НИИ 

ракетно-космической отрасли, дошедшая до Политбюро. В кни-

ге «Будни российских аэрокосмических инженеров» (см. [4] в 

статье [17]) образно показаны реакция на сатирические упреки в 

бездействии и стиль принятия государственных решений. К «Бу-

рану» нас подтолкнула стенгазета! 

Нежданно негаданное постановление ЦК и СМ СССР все-

рьез в 1976 году объединило усилия авиапромышленности и ми-

нистерства общего машиностроения, ставшее головным в проек-

те многоразовой ракетно-космической системы.

Образованное для создания космического самолета в этой 

системе авиационное научно-производственное объединение 
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включило в себя экспериментальный машиностроительный за-

вод во главе с известным генеральным конструктором В.М.  Мя-

сищевым, проектно-конструкторское бюро «Буревестник» (ру-

ководитель А.С. Потопалов) и разработчиков самых лучших тог-

да ракет «воздух-воздух» в КБ «Молния» М.Р. Бисновата. 

Этих трех заместителей Лозино-Лозинского можно видеть среди 

фотографий в конце книги.

Два последних конструкторских коллектива из названных 

были на одной площадке с Тушинским машиностроительным за-

водом, основной работой которого стало изготовление планера 

орбитального корабля или авиакосмического самолета. Верхуш-

ка создаваемой организации пришла из ММЗ «Зенит» А.И. Ми-

кояна, причем его заместитель Г.Е. Лозино-Лозинский  уверенно 

и жестко возглавил новое предприятие, назвал его НПО «Мол-

ния» к удивлению сотрудников М.Р. Бисновата. Орден трудово-

го Красного Знамени на знамени КБ «Молния» перешел к еще 

большему недоумению многих к новому объединению. Близко 

знакомый с «зеленым змием», но мягкий и безвольный сын тог-

дашнего активного и опытного министра поставлен в преемники 

Лозино-Лозинского, формально став первым замом недоволь-

ного 66-летнего генерального директора. 

Вообще-то, министр имел все основания сделать создате-

лем космического самолета более заслуженного генерального 

конструктора В.М. Мясищева. За ним — научная деятельность 

начальника ЦАГИ, преподавательская деятельность декана ави-

астроительного факультета МАИ. Он был проектировщиком из-

вестных самолетов, и в том числе межконтинентального страте-

гического бомбардировщика 3М и опытного скоростного тяже-

лого бомбардировщика М-50. 


