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Yorwort, A"

Schmidt ist jedoch der Vater des Gedankens, und auf seinen Schultern
stehend, wurde bewullt oder unbewuBt bisher weitergebaut.

Meinen eben ausgefiihrten Absichten entsprechend, ergab sich die
Teilung des Werkes in zwei Hauptteile eigentlich von selbst.

Der erate Teil befaBt sich mit den gréfiten und neuesten NalBdampf-
Lokomotiven der Gegenwart und ihrer Einzelheiten unter besonderer
Beriicksichtigung der in 8t. Louis und Liittich ausgestellten Gattungen,
die als Grundlage eines Vergleiches mit HeiBdampf-Lokomotiven dienten.

Der zweite Teil behandelt die Theorie und Praxis der HeiBdampf-
Lokomotive auf Grund meiner zehnjihrigen Erfahrungen im Bau und
Betriebe.

Trotz des kritischen Grundzuges des Werkes konnten nament-
lich im ersten Teil Beschreibungen nicht ganz vermieden werden. Im
dritten und vierten Abschnitte werden in Wort und Bild neuere ameri-
kanische bzw. europiische NaBdampf-Lokomotiven, und im fiinften Ab-
schnitt ihre bemerkenswertesten Einzelheiten vorgefiihrt, was notwendig
war, um eine Grundlage zu einem unbefangenen Urteil und Vergleich
Zu gewinnen.

In dieser Hinsicht macht das Buch keinen Anspruch auf Vollstandig-
keit. Ich wollte keine vollzihlige Zusammentragung aller
neueren Lokomotiven bringen. Die Beschreibungen und Abbildungen
von NaBdampf-Lokomotiven sind mir nur Mittel zum Vergleiche gewesen
und sind auch nur von diesem kritischen Standpunkte zu betrachten.

Die im dritten Abschnitt enthaltenen Abbildungen amerikanischer
Riesen-Lokomotiven konnte ich durch das freundliche Entgegenkommen
des Direktors des Vereins deutscher Ingenieure, Geheimen Baurat Dr. Ing.
Peters, den in der Zeitschrift des Vereins deutscher Ingenieure 1904
und 1905 erschienenen Ausstellungsberichten des Regierungsbaumeisters
Fr. Gutbrod mit dessen giitiger Einwilligung entnehmen.

Wenn ich am SchluB des ersten Teils auch einen Abschnitt iiber
den Lokomotivneubau in Amerika aufgenommen habe, so mag dies
fiir manche Leser nicht ganz im engeren Rahmen dieser Arbeit zu liegen
scheinen. Mein Buch sollte jedoch in Kiirze auch ein mdoglichst voll-
stindiges Bild des amerikanischen Lokomotivbaues bringen, und der
genannte Abschnitt diirfte daher fiir viele Leser von Wert sein.

Der zweite Teil des Buches ist nur dem HeiBdampf und seiner
Anwendung im Lokomotivbau und Betriebe sowie vergleichenden Gegen-
iiberstellungen gewidmet.

Die im ersten Abschnitt enthaltenen theoretischen Betrachtungen
iiber den HeiBdampf als Arbeitstriger sind kurz und gemeinverstindlich
gehalten, um auch in diesem theoretischen Teil vor allem der Praxis
Rechnung zu tragen. Einige Arbeiten von Professor Obergethmann
und Dr. Ing. Berner, die sich auf die Ergebnisse einiger von mir ge-
leiteten Versuchsfahrten stiitzten, konnten, soweit sie sich mit meinen
Ansichten deckten, dabei beriicksichtigt werden.

Bei dem heutigen Stande der Heildampfanwendung werden diese
theoretischen Betrachtungen mehr zum Verstindnis und zur Wiirdigung
des bereits Erreichten als zur Anregung von Verbesserungen beitragen.

Der zweite Abschnitt behandelt die von mir stets verteidigte
Wiedereinfiithrung der einfachen Zwillings-Lokomotiven bei
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Anwendung hoher Uberhitzung auch fiir die gréBten Leistungen
und Geschwindigkeiten.

Hier muflten zundchst die hauptsiachlichsten, den HeiBdampf-
Zwillings-Lokomotiven auf Grund theoretischer Erwigungen in bezug auf
die Ruhe ihres Ganges gemachten Vorwiirfe entkriftet werden. Wohl
hétte ich dabei einfach auf praktische Erfolge verweisen konnen. Richtig
gebaute HeiBdampf-Zwillings-Lokomotiven, sogar ohne teilweisen Ausgleich
der hin und her gehenden Triebwerksmassen laufen nunmebr in groBer An-
zahl auf den Linien der preuBischen Staatseisenbahnen, ohne daB sich das
der Zwillings-Lokomotive zum Vorwurfe gemachte Zucken oder sonstige
von der Maschine herriithrende, storende Bewegungen bei vorschriftsmaBiger
Haltung und Fiihrung der Lokomotive bemerkbar machen. Ich wollte je-
doch den Anhingern der Vierzylinder-Lokomotiven auf das Gebiet der
Theorie folgen, und ich hoffe, daB die theoretischen Betrachtungen iiber
das vielgenannte Zucken (Seite 241) und den Leerlauf (Seite 255) der groB-
zylindrigen HeiBdampf-Zwillings-Lokomotive iiberzeugend wirken werden.

Ein Hauptzweck dieser Arbeit, zu beweisen, daB mit Riicksicht auf
die Ruhe des Ganges bei den in absehbaren Zeiten an Lokomotiven
gestellten praktischen Anforderungen eine Zweikurbelmaschine in
Zwillingsanordnung vollkommen ausreicht, wire damit erfiillt.

Im dritten Abschnitt wird eine gréBere Anzahl von Lokomotiv-
iiberhitzerbauarten besprochen. Die auf Seite 202 gebrachten Regeln fiir
den Bau von Uberhitzern diirften die vergleichende Beurteilung aller ge-
brachten und neu entstehenden Uberhitzerbauarten wesentlich erleichtern.

Die im vierten Abschnitt dargestellten Einzelheiten der Dampf-
maschine einer Heildampf-Lokomotive werden vielen Fachgenossen eine
willkommene Gelegenheit bieten, sich mit den baulichen Einzelheiten
. der Heildampf-Lokomotiven vertraut zu machen.

Die im AnschluB hieran vertffentlichten, aus der Erfahrung ge-
schopften ,Dienstvorschriften zur Behandlung der HeiBdampf-
Lokomotiven im Betriebe und in den Eisenbahn-Werkstiatten
lassen erkennen, daB die Bedienung, Wartung und Unterhaltung der
HeiBdampf-Lokomotiven keine erhohten Anspriiche an die Bedienungs-
mannschaft und an die Eisenbahnwerkstitten stellen. Mogen die darin
enthaltenen Grundsiitze bald allgemeine Anerkennung finden.

Die im fiinften Abschnitte veriffentlichten, erstaunlich giinstigen
Versuchs- und Betriebsergebnisse mit Heilldampf-Lokomotiven
bildeten die Grundlage fiir den einheitlichen Ausbau der acht Heildampf-
Lokomotivbauarten der preuBischen Staatseisenbahnverwaltung, die im
sechsten Abschnitt in Wort und Bild dargestellt wurden und fiir die in
demselben Abschnitte enthaltenen Vorschlige fiir eine noch weiter-
gehende Vereinfachung und Vereinheitlichung.

DaB ich auf die Ausstellungen von Mailand und Niirnberg erst im
SchluBwort zu sprechen kam, ist zeitlich begriindet.

Bei dem Zwecke dieses Buches und meinen im langjahrigen Loko-
motivdienste erworbenen Ansichten iiber die praktischen Héchst-
geschwindigkeiten im Schnellzugbetrieb durfte ich nicht wver-
siumen, die neuerdings wieder mehr hervortretenden Forderungen nach
praktisch unmoglichen Geschwindigkeitserh6hungen im Schnellzugverkehr
entsprechend zu erwihnen.
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Mobgen sich auch die technischen Schwierigkeiten, die z. B. einer
Fahrgeschwindigkeit von 150 km/st entgegenstehen, durch den Bau ge-
eigneter Lokomotiven und eines geeigneten Oberbaues iiberwinden lassen,
mochten sich sogar trotz der Unannehmlichkeiten und Gefahren solcher
Schnellfahrten Reisende in geniigender Zahl finden, die die riesig ge-
steigerten Kosten eines derartigen Betriebes bezahlen konnen, so miiten
derartige Unternehmungen doch an dem begrenzten K6nnen der mensch- .
lichen Sinne scheitern. Die Grenze fir die Schnelligkeitserh6hung im
Personenverkehr auf Schienen liegt nach meinem Erachten fiir den er-
fahrenen Betriebstechniker im dauernd verantwortlichen Leistungs-
vermoigen eines gesunden Menschen.

Durchschnittsgeschwindigkeiten von 100 bis 110 km/st, die voriiber-
gehend Hochstgeschwindigkeiten von etwa 130 km/st erfordern, diirften
die Grenzen sein, denen wir zustreben miissen. Einfache Heidampf-
Lokomotiven fiir solche Leistungen sind schon vorhanden.

Was in zehnjéhriger Arbeit in der Anwendung des HeilBdampfes
im Lokomotivbau und Betriebe erreicht worden ist, zeigen besonders
deutlich die letzten Abschnitte dieses Buches.

Willig und vertrauend habe ich die Anregungen Wilhelm Schmidts
vor zehn Jahren in mir aufgenommen, und nach meinen Kriften habe
ich versucht, seine bisher uniibertroffen praktischen Erfindungen den
Anforderungen im Lokomotivbau und Betriebe anzupassen. Niemals
aber wiire das vielschichtige Werk so weit gediehen, hiatte ich auf
diesem Wege nicht einsichtsvolle Helfer gefunden.

Oft ist mir das Streben, dem Heidampf zum vollen Siege in der
Praxis zu verhelfen, recht sauer gemacht worden, und manchmal wurde
mir bange. Immer aber fand ich neben dem nie rastenden Erfinder
Freunde, die an die Sache glaubten und den Personen. Vertrauen
schenkten, die sie vertraten. )

Allen Gonnern und Freunden hier zu danken, geht leider nicht an.

Der preuBischen Staatseisenbahnverwaltung und deren Vertretern
habe ich meinen tiefgefiihlten Dank in der Einleitung zum zweiten Teil
dieses Buches besonders dargebracht.

Leider ist es auch nicht moéglich, allen Fachgenossen hier nament-
lich zu danken, die im praktischen Eisenbahnbetriebe trotz der Schwierig-
keiten der ersten Jahre dazu beigetragen haben, die Entwicklung der
HeiBdampf-Lokomotive vertrauensvoll zu fordern. Es sei mir aber ver-
gonnt, in Dankbarkeit hier noch zu nennen die Herren Erbauer der
HeiBdampf-Lokomotiven und freundschaftlichen Berater

Kommerzienrat Ernst Borsig, Inhaber der Firma A. Borsig in Tegel
bei Berlin, '

Direktor Briickmann von der Berliner Maschinenbau-Aktiengesell-

, schaft vorm. L. Schwartzkopff in Berlin,

Baurat Flohr, Direktor der Stettiner Maschinenbau-Aktien-Gesell-
schaft ,,Vulcan‘* in Bredow bei Stettin,

Henschel, Inhaber der Lokomotivfabrik Henschel & Sohn in Kassel,

Baurat Max Krause, Direktor der Borsig-Werke,

Direktor Neumann von der Maschinenbau-Anstalt Breslau,

Professor Obergethmann von der Kgl. Technischen Hochschule
Berlin-Charlottenburg,
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Kommerzienrat Radok, Direktor der Union-GieBerei in Konigsberg,

Geheimen Baurat Rumschottel, derzeitiger Direktor der Berliner
Maschinenbau-Aktiengesellschaft vorm. L. Schwartzkopff in Berlin,

Direktor Triimpelmann von der Aktiengesellschaft fiir Lokomotivbau
Hohenzollern in Diisseldorf und

Geheimrat Dr. Ing. Ziese, Inhaber der Firma F. Schichau in Elbing.

Dankbar verpflichtet fiihle ich mich ferner, allen Mitgliedern des
Kuratoriums der Jubiliumsstiftung der deutschen Industrie, die mir
durch ihr Vertrauen zu der Sache, der ich diene, meine Studienreise
nach Amerika ermdéglichten, und jenen Gesellschaften und Fachgenossen,
die mir in Amerika in wahrhaft freundschaftlicher Weise entgegen-
gekommen sind und mir auch spdterhin wertvolles Material zur Be-
urteilung amerikanischer Lokomotivbauverhaltnisse zur Verfiigung stellten.
Ich nenne hier besonders:

Die American Locomotive Company (New York) und ihren ersten
Vizeprisidenten Herrn J. E. Sague,

die Baldwin-Werke (Philadelphia) und ihren Direktor 8. M. Vauclain,

die New York Central-Eisenbahn und ihren Herrn J.J. Deems,
General-Superintendant of motive power,

die Pennsylvania-Eisenbahn und ihren Herrn T. N. Ely, Chief
of ‘motive power,

A. W. Gibbs, General-Superintendant der Pennsylvania-Werke
in Altoona und

die Canadian Pacific-Bahn und ihren Herrn H. H. Vaughan,
Superintendant of motive power.

Treu zur Seite stand mir bei Herstellung dieses Handbuches mein
Mitarbeiter, Herr Ingenieur S. Hoffmann, dessen Kenntnis ameri-
kanischer Verhilltnisse meine Erfahrungen in Amerika stiitzte und der
mit regem Eifer das vielschichtige Zahlenwerk ordnete und verarbeitete.

Dank und Anerkennung auch dem Herrn Verleger, der in verhaltnis-
malig kurzer Zeit mit Aufbietung erheblicher Mittel es moglich gemacht
hat, die vielen Tafeln und Textabbildungen in einheitlicher Form klar
und deutlich herzustellen und damit diesem technischen Handbuche er-
hohten Wert zu verleihen.

So gehe denn dieses Werk hinaus in die Offentlichkeit, einem ge-
sunden Fortschritt im Lokomotivbau zu dienen!

In seinem Hauptzuge kritisch, bricht es mit vielen alten Anschau-
ungen und muBlte zur Stiitze des Neuen das Alte beurteilen. Dies
geschah iiberall, wo es mir notwendig erschien, ochne Ansehen der
Person, lediglich in der Absicht, den Fortschritt zu férdern. Ich war
bestrebt, aus meinen Erfahrungen das Beste zu geben.

Moge das Handbuch meinen jungen Fachgenossen ein treuer Fiihrer
auf dem Wege zur Vereinfachung und Verbesserung des Lokomotivbaues
und Betriebes werden und auch bei den dlteren Kameraden eine freund-
liche Aufnahme finden.

Halensee bei Berlin, den 9. November 19086.

Robert Garbe.
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